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Infrastruktur-Zukunftsgesetz:
Die wichtigsten Anderungen fiir Planerinnen und Planer

Das Infrastruktur-Zukunftsgesetz soll Genehmigungsverfahren fiir Verkehrs- und Infrastrukturprojekte beschleunigen
und starker digitalisieren. Betroffen sind insbesondere Schienenwege, StraBenbahnen, BundesfernstraBen, Briicken,
WasserstraBen, Flughafen, Hochwasser- und Kiistenschutzanlagen sowie bestimmte Energie- und
Abfallinfrastrukturen.

Fur BDB-Mitglieder ist das Gesetz vor allem in den Bereichen Bauingenieurwesen, Verkehrs- und
Infrastrukturplanung, Stadt- und Raumplanung, Umweltplanung, Landschaftsarchitektur, Vermessung, Geotechnik,
Fachbegutachtung und Projektsteuerung relevant.

Planfeststellungsverfahren werden digital

Planunterlagen sind kiinftig grundsatzlich vollstandig elektronisch einzureichen. Auch Bekanntmachungen,
Planauslegungen, Behdrdenbeteiligungen, Einwendungen und Stellungnahmen sollen vorrangig digital erfolgen. Bis
Ende 2027 sollen die Verwaltungsportale von Bund und Landern miteinander verbunden werden.

Unterlagen von Beginn an digital strukturieren, eindeutig versionieren und portalgeeignet
aufbereiten. Vertrauliche Angaben und sensible Infrastrukturdaten missen gesondert gekennzeichnet und
geschiitzt werden.

Die Verfahrensfristen werden kiirzer

Die Behorde prift innerhalb eines Monats, ob die Planunterlagen vollstandig sind. Der vollstandige Plan soll
innerhalb von drei Wochen fiir einen Monat veréffentlicht werden. Einwendungen sind grundsatzlich innerhalb von
sechs Wochen ab Beginn der Auslegung abzugeben.

Behérden erhalten fiir Stellungnahmen héchstens drei Monate. Bei Anderungen eines bereits ausgelegten Plans kann
die Frist fir neue Einwendungen lediglich zwei Wochen betragen.

Die erste Einreichung muss moglichst vollstandig und widerspruchsfrei sein. Fehlende
Gutachten oder ungeklarte Schnittstellen lassen sich in den verkirzten Verfahren nur schwer nacharbeiten.



5N Externe Projektmanager unterstiitzen die Behérden

RECHTSGRUNDLAGEN § 73D VWVFG; § 17A AEG; § 14F WASTRG; § 35A KRWG

Planfeststellungsbehdérden kénnen mit Zustimmung oder auf Vorschlag des Vorhabentragers externe Projektmanager
einsetzen. Sie diirfen unter anderem Verfahrensleitplane erstellen, Fristen (iberwachen, Gutachten koordinieren,
Antragsunterlagen priifen sowie Stellungnahmen und Erdrterungstermine vorbereiten.

Die Entscheidung liber die Genehmigung verbleibt bei der Behérde. Die Kosten tragt regelmaRig der Vorhabentrager.

FUR DIE PRAXIS Fiir qualifizierte Projektsteuerungs-, Planungs- und Beratungsbiiros entsteht ein zusitzliches
Tatigkeitsfeld. Unabhangigkeit, Aufgabenabgrenzung und mogliche Interessenkonflikte miissen vertraglich klar
geregelt werden.

n Vorarbeiten und TeilmaBnahmen kénnen frither beginnen

RECHTSGRUNDLAGEN § 18 ABS. 2 AEG; § 17 ABS. 2 BIS 5 FSTRG; § 14 ABS. 2 WASTRG; § 28 ABS. 3A PBEFG; §
37 KRWG

Nach Einleitung eines Planfeststellungs- oder Plangenehmigungsverfahrens kdnnen vorbereitende MaRnahmen oder
einzelne BaumaBnahmen vorlaufig zugelassen werden. Voraussetzung ist insbesondere ein 6ffentliches Interesse am
vorzeitigen Beginn.

Wird das Vorhaben spater nicht genehmigt, muss grundsatzlich der friihere Zustand wiederhergestellt werden.
Schaden sind gegebenenfalls zu entschadigen. Rechtsbehelfe haben vielfach keine aufschiebende Wirkung.

FUR DIE PRAXIS Vorzeitig ausgefiihrte Leistungen eindeutig vom noch nicht genehmigten Gesamtvorhaben
abgrenzen. Riickbaubarkeit, Bestandsdokumentation, Wiederherstellungskosten und Haftung friihzeitig klaren.

BE Viele BahnmaBnahmen werden planrechtsfrei

RECHTSGRUNDLAGEN § 18 ABS. 1A UND 1B AEG; § 28 ABS. 1A PBEFG

Fiir zahlreiche MaBnahmen an Eisenbahn- und StraBenbahnstrecken ist keine vorherige Planfeststellung oder
Plangenehmigung mehr erforderlich, sofern keine Umweltvertraglichkeitspriifung notwendig ist.

Das betrifft unter anderem Elektrifizierung und Digitalisierung, den Neubau und barrierefreien Umbau von
Bahnsteigen, Larmschutzwande und Bahnilibergange. Auch geringfligige Gleislagednderungen und
Baustelleneinrichtungsflachen kdnnen umfasst sein.

Wichtig: Planrechtsfrei bedeutet nicht rechtsfrei. Natur- und Artenschutz, Wasserrecht, Immissionsschutz,
Denkmalschutz, Eigentumsrechte und technische Vorschriften bleiben zu beachten.

FUR DIE PRAXIS Die Priifung notwendiger Einzelgenehmigungen und Nachweise liegt stirker bei den
Vorhabentragern und ihren Planungsbdiros.



W3 Umweltpriifungen werden teilweise reduziert

RECHTSGRUNDLAGEN §§ 14A, 14C ABS. 1, 14E UND 21 UVPG; § 74A ABS. 4 VWVFG

Fiir verschiedene Modernisierungs- und DigitalisierungsmaBnahmen an Schienenwegen entfallt die
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP). Die Elektrifizierung bestehender Bahnstrecken ist bis zu einer Lange von 180
Kilometern grundsatzlich von der UVP befreit. Bei langeren Strecken ist eine standortbezogene Vorpriifung
vorgesehen.

Auch bestimmte MaBnahmen zur Erneuerung von Briicken an Bundesfernstral3en bendétigen keine eigene UVP. In
Ausnahmefallen kénnen Verkehrs-, Energie- und Verteidigungsvorhaben von den Anforderungen des UVPG
ausgenommen werden.

Zudem kann bei UVP-pflichtigen Vorhaben unter bestimmten Voraussetzungen eine Plangenehmigung anstelle eines
Planfeststellungsbeschlusses erteilt werden.

FUR DIE PRAXIS Formelle Priifverfahren kénnen entfallen oder verkiirzt werden. Die materiellen Anforderungen
des Natur-, Arten-, Wasser- und Immissionsschutzrechts gelten jedoch grundsatzlich weiter.

Infrastrukturvorhaben erhalten mehr Gewicht

RECHTSGRUNDLAGEN § 3 ABS. 1 FSTRG; § 1 ABS. 3 FERNSTRASSENAUSBAUGESETZ; § 1 ABS. 3
BUNDESSCHIENENWEGEAUSBAUGESETZ; § 8 ABS. 1 WASTRG; § 1 ABS. 3
BUNDESWASSERSTRASSENAUSBAUGESETZ; § 67 ABS. 3 WHG; § 6 ABS. 1 LUFTVG; § 15 ABS. 6A BNATSCHG

Zahlreiche Verkehrs- und Infrastrukturvorhaben werden ausdriicklich in das ,Uberragende 6ffentliche Interesse”
gestellt und als der 6ffentlichen Sicherheit dienend eingestuft. Teilweise wird ihnen zusatzlich militarische Relevanz
zugesprochen.

Dies betrifft unter anderem bestimmte Schienenwege, Bundesfernstral3en, Briicken, WasserstraBen, Flughafen sowie
den Hochwasser- und Kistenschutz. Bei bestimmten Bundesvorhaben werden naturschutzrechtliche Ersatzzahlungen
zudem gleichrangig neben reale Ausgleichs- und ErsatzmaBRnahmen gestellt.

FUR DIE PRAXIS Die Vorhaben erhalten in behérdlichen und gerichtlichen Abwigungen ein héheres Gewicht.
Umwelt-, Eigentums- und kommunale Belange entfallen aber nicht und miissen weiterhin ermittelt, bewertet
und dokumentiert werden.



n Raumordnungs- und Linienverfahren werden verkiirzt

RECHTSGRUNDLAGEN § 16 ABS. 2 ROG; § 16 FSTRG

Fiir BundesfernstraBen, BundeswasserstraBen, Schienenwege des Bundes, StraBenbahnen, gréBere Gas- und
Wasserstoffleitungen, Pumpspeicherkraftwerke und Magnetschwebebahnen wird grundsatzlich keine eigenstandige
Raumvertraglichkeitspriifung mehr durchgefiihrt.

Eine Priifung erfolgt nur, wenn die Raumordnungsbehdérde innerhalb von vier Wochen widerspricht und erhebliche
raumbedeutsame Konflikte erwartet.

Bei Bundesfernstral3en soll das FernstraBen-Bundesamt die Linienflihrung grundsatzlich innerhalb von drei Monaten
bestatigen. Dafiir ist kein férmliches Verwaltungsverfahren und keine gesonderte UVP vorgesehen. Bundesplanungen
erhalten grundsatzlich Vorrang vor Orts- und Landesplanungen.

FUR DIE PRAXIS Kommunale und regionale Belange miissen frither und innerhalb kurzer Fristen eingebracht
werden. Konflikte verlagern sich starker in die konkrete Projekt- und Genehmigungsplanung.

n Kommunale Infrastrukturmittel werden flexibler
RECHTSGRUNDLAGEN § 4A LANDER-UND-KOMMUNAL-INFRASTRUKTURFINANZIERUNGSGESETZ - LUKIFG

Lander und Kommunen kénnen Mittel des LUKIFG kiinftig als Eigenanteile fiir andere Bundesférderprogramme
einsetzen. Auch eine vollstandige Finanzierung des Eigenanteils ist méglich. Doppelférderungsverbote stehen dem
grundsatzlich nicht entgegen, solange dieselben Ausgaben nicht Gberfinanziert werden.

FUR DIE PRAXIS Kommunale Vorhaben, die bislang an fehlenden Eigenmitteln gescheitert sind, kénnen leichter
finanzierbar werden. Daraus konnen zusatzliche Planungsauftrage entstehen. Eine konkrete Beauftragung oder
vollstandige Projektfinanzierung wird dadurch jedoch nicht garantiert.

KERNBOTSCHAFT Die Verfahren werden schneller und digitaler. Gleichzeitig steigt die Verantwortung der
Vorhabentrager und Planungsbiiros fiir vollstindige Unterlagen, Fristenkontrolle und die Priifung weiterhin
erforderlicher Fachgenehmigungen.
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